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DAS LAUFEVENT IN WEISSENBACH



1. Beschreibung und Regeln flir den Paragleiter

Ubergabe — Abklatschen mit seinem Liufer (ca. 200hm unter dem Startplatz) am Beginn des
Grashangs unter der Schwarzhanskarspitze (Zeitnehmungs-Matte)

Der Paragleiter bewadltigt mit bereits angezogenem Equipment (Gurtzeug, Rettung, Helm und
Schirm bereits eingehdngt) die restlichen 200hm bis zum Startplatz und muss dort die
Zeitnehmungs-Matte passieren. Der Pilot darf selbst entscheiden, wie er den Schirm
transportiert (bereits offen geschultert oder an den Riicken gebunden bzw. in einem
Rucksack). Nach dem Passieren der Zeitnehmungs-Matte, darf der Pilot selbst entscheiden in
welche Richtung er im begrenzten Startplatzgelande startet.

Nach dem Start fliegt der Paragleiter Richtung Weienbach am Lech, dort muss eine von uns
vorgegebene Pylone (Wendepunkt) in der Luft passiert werden.

Die GPS-Daten dieser Pylone (Wendepunkt) lauten: 47°26'32.8"N 10°37'54.4"E

Das Passieren der Pylone (Wendepunkt) wird vorgeschrieben, damit man nicht mit zu viel
Hohe (iber dem Landeplatz ankommt und somit keine riskanten Abstiegsmandver anwenden
muss.

Nach dem Passieren dieser Pylone fliegt der Pilot zum Landeplatz im Infield vom MSC-
Geldande am Veranstaltungsgeldnde, landet dort ein und lduft mit dem Schirm lber eine
markierte Strecke liber die Ziellinie.

Es darf auf keinen Fall Hohe liber bewohnten Gebieten abgebaut werden! Bei Gefahrdung
anderer Teilnehmer erfolgt die Disqualifikation. Die Landeeinteilung ist den
Windverhaltnissen anzupassen und so zu wahlen, dass keine anderen Teilnehmer gefahrdet
werden.

Der Paragleiter nimmt an 2 Wertungen Teil: Teamwertung und Paragleiter-Wertung

2. Gleitschirme

Es dlrfen nur nach EN oder LTF zugelassene Schirme (bis max. EN D und LTF 2-3) geflogen
werden. Die Schirme miussen innerhalb des zugelassenen Gewichtsbereiches geflogen
werden, das Abfluggewicht der Piloten wird unmittelbar vor dem Start (iberprift. Die
Gleitschirme mussen sich in zugelassenem Zustand befinden (Beschleunigerweg, Trimmung,
Tragegurt, ...). Die Zulassung der Schirme muss bis spatestens 01. August 2025 abgeschlossen
und die Daten auf der Webseite der jeweiligen Zulassungsstelle veroffentlicht sein. Ist die
Zulassung nicht rechtzeitig abgeschlossen und veréffentlicht, darf der Schirm nicht geflogen
werden.

Jeder Pilot muss selbst daflir Sorge tragen, dass sich sein Gleitschirm in zertifiziertem Zustand
befindet. Der Schirm muss in der ZLLV geregelte Lufttlichtigkeit aufweisen. Das bedeutet:
Musterprufung, Stiickprifung und ggf. Nachprifung sind erforderlich. Auch die in der
Musterprifung und im Handbuch beschriebenen Grenzen sind einzuhalten. Insbesondere
wird vom Veranstalter darauf geachtet, dass an der Originaltrimmung, am Beschleunigerweg
und am Tragegurt nicht manipuliert wurde, um sich einen Vorteil zu verschaffen.



3. Gurtzeug
Das Gurtzeug und der Protektor miissen nach LTF zugelassen sein und muss sich in
zugelassenem Zustand befinden (Original Protektor). Das Gurtzeug muss in der ZLLV
geregelte Lufttlichtigkeit aufweisen. Das bedeutet: Musterprifung, Stlickpriifung und ggf.
Nachprifung sind erforderlich. Auch die in der Musterpriifung und im Handbuch
beschriebenen Grenzen sind einzuhalten. Eine Zulassung nur nach EN Norm reicht nicht aus!

4. Rettungsschirm
Ein funktionierendes Rettungssystem muss mitgefiihrt werden und wird kontrolliert. Die
Ausldsung und Funktion der Rettung darf nicht durch Anderungen am Gurtzeug behindert
oder unmoglich gemacht werden. Der Retter muss in der ZLLV geregelte Lufttiichtigkeit
aufweisen. Das bedeutet: Musterpriifung, Stliickprifung und ggf. Nachprifung sind
erforderlich. Auch die in der Musterpriifung und im Handbuch beschriebenen Grenzen sind
einzuhalten.

5. Bekanntgabe
Bei der Anmeldung erfolgt die Bekanntgabe welcher Schirm (Hersteller, Schirmtyp, GréRe)
und welches Gurtzeug geflogen werden. Anderungen miissen bis spitestens 6. September
bekannt gegeben werden. (e-mail: info@lechlauf.at)

6. Versicherungsschutz, Lizenz, Helmpflicht und Startverhalten
In den Anmeldeunterlagen wird ein glltiger Versicherungsschutz fiir den verwendeten
Schirm durch die eigenhandige Unterschrift des Piloten bestatigt. Die Versicherungskarte ist
bei der Anmeldung vorzuzeigen.

Es besteht Helmpflicht! Die Paragleiter-Lizenz Uberlandberechtigung ist Pflicht (B-Schein /
Unbeschrankter Luftfahrerschein) und ist zur Vorlage unbedingt erforderlich! Die Lizenz wird
im Rennbiiro am Renntag kontrolliert! Wenn der Startleiter das Flugfenster freigibt, liegt
jeder Einzelstart im Ermessen des Piloten. Der Windsack sollte die letzte Entscheidungshilfe
sein. Achtung: alpines Gelande! Auf geeignetes Schuhwerk ist zu achten!



7. Startplatz:
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8. Landeplatz:

v Ubersicht Veranstaltungsgelénde
S

b Swimmbadwe
T - 3 ‘I =




9. Flugstrecke*
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Die Pylone wird in der Luft passiert (keine Zwischenlandung!!)

Koordinaten:
47°26'32.8"N
10°37'54.4"E

*Anderungen der Flugstrecke vorbehalten.



10. Haftungsausschluss

Ohne jegliche Einschrankung der Verantwortlichkeit eines Wettkampforganisators hinsichtlich der
Durchfiihrung des Wettkampfes gebe ich nachstehende Erklarung ab:

e Bezeichnung der Risiken: Ich, der Unterzeichnende, weiR und bin mir voll der Gefahren
bewusst, welche die Ausiibung der oben genannten Flugwettkampfsportart beinhaltet, wie
z.B. die durch die Schwerkraft bewirkten Gefahren, sei es wahrend Trainingsdurchgange oder
wahrend des tatsachlichen Wettkampfes. Ich erkenne, dass mit Anstrebung ausgezeichneter
Leistungen ein Risiko verbunden ist, welches darin besteht, dass ich meine physischen
Fahigkeiten bis zum absoluten Limit erstrecken muss. Ich weild und akzeptiere, dass mit der
Ausibung eines solchen Wettkampfsportes Leben und korperliche Sicherheit gefahrdet sein
kdnnen. Diese Gefahren drohen jedermann im Wettkampf- und Trainingsbereich,
insbesondere aus den Umweltbedingungen, technischen Ausriistungen, atmospharischen
Einflissen sowie natirlichen oder kiinstlichen Hindernissen. Ich bin mir bewusst, dass
gewisse Ablaufe nicht immer vorausgesehen oder unter Kontrolle gehalten und daher auch
nicht ausgeschaltet oder durch Sicherheitsvorkehrungen praventiv verhindert werden
kdnnen.

e Risikobereitschaft: Ich muss selbst beurteilen, ob die Wettkampf- oder Trainingsstrecke nach
den gegebenen Verhaltnissen fir mich nicht zu schwierig ist. Ich erklare, dass ich
offensichtliche Sicherheitsmangel unverziglich der Wettkampfleitung melden werde. Durch
meinen Start anerkenne ich Eignung und Zustand des Fluggelandes. Fiir die von mir
verwendete Ausristung, Versicherung sowie die Wahl und Bewaltigung der Flugstrecke und
meiner notigen Ruhezeit bin ich selbst verantwortlich.

e Personliche Haftung: Ich bin mir bewusst, dass ich personlich gegeniber Drittpersonen flr
Schaden zufolge Korperverletzungen oder Sachbeschadigung, welche auf meine Teilnahme
am Training oder am Wettkampf zuriickzufiihren sind, haftbar sein kann. Ich anerkenne, dass
es nicht der Verantwortung des Organisators unterliegt, meine Ausristung zu prifen oder zu
Uberwachen.



